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1 Introduzione

Lt /2YdzyS RA tFR2@lF S ftQlaasSvyotSlI /2aStl o6/ 2y7FSN
guidata daTRT Trasporti e Territorio e composta da Avanzi, Atraki e Thecnital, la redazione del Piano
Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) del comune capoluogo e dei comuni aderenti alla CoMePa.

Il Rapporto presenta la Proposta di Piano e rende conto delléesopkrate e che hanno portato alla
selezione delle azioni che compongono la proposta del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile CoMePa al
2030.

I Comune di Padova e successivamente la Conferdamopolitana di Pdova (Co.Me.Pa)a cui
aderiscono oltre al comune capoluogo i comuni della provincia di Pa@dvano Terme, Albignasego,
Cadoneghe, Casalserugo, Legnaro, Limena, Masera di Padova, Mestrino, Montegrotto Terme, Noventa
Padovana, Ponte San Nicolo, Rubanogc8lango, Saonara, Selvazzano Dentro, Vigonza, Villafranca
Padovanag il comune di Vigonovo (CitMetropolitanadi Venezia)hanno avviato un percorso di revisione

e aggiornamento dei propri strumenti di pianificazione strategica del settore della taoaildo scopo di
rendere coerente gli indirizzi e le politiche promosse in ambito urbano al mutamento di paradigma imposto
dallo scenario macro economico, nonché alla necessita di confrontare le scelte operate a livello locale con il
dibattito europeo e naionale.

Tale esigenza é resa tanto piu cogente considerando le Linee faritiaredazione dei Piani Urbani della
Mobilita Sostenibile (PUM$manate dal MIT (Ministero delle Infrastrutture e dei Trasp@g)creto del4
agosto 2017i sensi dell'artiolo 3, comma 7, del decreto legislativo 16 dicembre 2016, n.’25& Linee
guida ministeriali sono il punto di arrivo di un percorso avviato in ambito nazionale ed europeo i cui punti
salienti sono

1. Ladirettiva 2014/94/UEdel Parlamentoeuropeoe del Cansiglio del 22 ottobre 2014 (la cosiddetta
DAFI) sulla realizzazionedi un'infrastruttura per i combustibilialternativi, recepitaR I £ f oh G | £ A |
decreto legislativo 16 dicembre 2016, n. 257, il cui art. 3, commiattéra c), prevede che con
deaeto del Ministro delle infrastrutturee dei trasporti, previgparere della Conferenzaunificata,
sianoadottate linee guidaerlaredazionedei Pianiurbaniper la mobilita sostenibile tenendoconto
dei principiprevistinel decreto medesimo;

2. La presema nel nostro ordinamento dellagge 24 novembre 2000, n. 340, e, in particoltast. 22
che istituisce appositi Piani urbadi mobilita, al fine di soddisfare i fabbisogni di mobditdella
popolazione, assicurarel'abbattimento dei livelli di inquiamento atmosfericoed acustico, la
riduzionedei consumienergetici,I'aumento dei livelli di sicurezzadel trasporto e della circolazione
stradale,la minimizzazione dell'usmdividualedell'automobileprivata e la moderazione del traffico,
I'incremento della capacia di trasporto, 'aumento della percentualai cittadini trasportati dai
sistemi collettivi anche con soluzioni diarpooling e carsharinge la riduzione dei fenomeni di
congestione nelle aree urbane;

3. Lalegge 24 dicembre 2007, n. 244, m particolare, l'art.1, comma 300, che istituis¢®sservatorio
nazionaleper le politiche del trasporto pubblico locale

! GU Serie Generale n.233 detDB2017http://www.gazzettaufficiale.it/eli/id/2017/10/05/17A06675/sg
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4.  Lalegge 7 luglio 2009, n. 88, e, in particolare, I'aff,comma 1, lettera d), che prevede I'adozione di
specifiche strategieli intervento nel Bacino padano in materiaidguinamentoatmosferico Tra gli
interventi previsti vi & stata laostitizione del Gruppadli lavorolnterministerialeRegionidel bacino
padano per la redazione delle Linee guida PUMS di cui il decreto misestdel 4 agosto 2017 ne
rappresenta la sintesi e la conclusione;

5. il LibroBiancoEU dé 28 marzo2011 «Tabella di marcia per uno spazio europeo unico dei trasporti
Versoun sistema di trasporti competitivo ed economico nelle risgrsiee individua trde misure da
sviluppare in ambito urbano la redazione di strumenti di pianificazione della mobilitd sostenibile
(Sustainable Urban Mobility Plan).

In ambito comunitario Piani Urbani per la Mobilitd Sostenib{lRUMS)}ono esplicitamente richiamati da
documentidi indirizzo della politica di setto@8 R Ay LJ- NI A Odest F NB y St f QF YOA (2

T it tAly2 RQIFITA2YyS &dzZA tF Y20AfAGLE dzNBF YL RS HAnN
Europeo, al Consiglio, al Comitato economico e sociale europeo e al coméigoregioni¢ [COM
(2009) 490 final]), nel quale documento la commissione indica, tra le azioni prioritarie, la sottoscrizione
dei Piani Urbani per la Mobilita Sostenibile (o in inglese, SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan);

9 il Libro Bianco 2011 Tabela di marcia verso lo spazio unico europeo dei trasporti per una politica
competitiva e sostenibile (COM(2011) 144), il quale tra le iniziative riferite alla mobilitd urbana specifica
il ruolo strategico assegnato ai PUMS;

71 1Q! NIy a2oAf Al &hetrapptedentdiSdodirBeito pilvrecente e specifico In materia di
Y20Af A0t dzNBFYlF Af ljdzZfSzT ySttQlttSardz2 aLt | dz
rilevanza del PUMS come strumento di pianificazione e ne indica questi prinetpasiti.

Le Linee Guidaper la redazione deBustainable Urban Mobility PlafBUMP)messe a punto in sede
europed introducono un cambiamento di approccimella redazione dé piani strategici del settore
mobilita. In sintesi, gli elementi che carattedmno il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) fanno
riferimento ad:

1 un approcciopartecipativo che coinvolge la comunita locale (cittadini e i portatori di interesse) dalla
fase dicondivisione del quadro di conoscenfino alla definizione deglirdirizzi del Pianada cui
dipenderanno le scelte Piano

1 un impegno concretodella citta e dei suoi decisonper la sostenibilitadel settore della mobilita in
termini: economici, di equita sociale e qualita ambientale;

9 un approccio integrato di pianificamne in grado di tenere in conto e dialogare con gli strumenti di
pianificazione promossi dai divegsttori (territorio, ambiente, ecc.) livellidi governo del territori

1 una visione chiara degli obiettivi del PUMS e della foigurabilita;

1 unachiara rappresentazione dei costi del trasporto e dei suoi benefteinendo conto die differenti
componenti incluse quelle ambientali e sociali

Si tratta di un radicale cambio di paradigma nella elaborazione degli strumenti di pianificazione i cui
elementi del mutato approccio sono evidenziati dal confronto tra un piano di tipo tradizionale e quello
proposto dal PUMS.

2
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Questo cambiamento di paradigma ha una chiara ricaduta in termini di definizione delle politiche e delle
misure di mobilitd. Da una visione rdeata su misurecosiddette di offertadi servizi e infrastrutture si
promuove una visione articolata delle politiche di mobilitd urbana che comprendomoixidi azionivolte

sia ad offrire e innovare le infrastrutture ed i servizi che ad incidere swéedhe generano la domanda di
mobilita, in altri termini incidere sugli strumenti di gestione della domanda di mobilita.

Vi & ormai una diffusaonsapevolezzaul fatto che perendere sostenibile il settore della mobilita e dei
trasportisirichieda unapproccio integratoin grado di tenereconto:

1 dei fattori determinanti la domanda di mobilita: struttura territoriale, economica e sdeimografica;

T RSAEA AYLIGGA O6LIRaAGAGA S yS3AFGABAL OKS Af  Y2I
inquinamento atmosferico, emissioni di gas effetto serra, rumore, consumo di risorse non rinngsiabili
pensi ad esempioal consumo di suolo @ei combustibili fossilda cui il settore dei trgsorti €
grandemente dipendente)

1 dei costi sociali generati dal sete, ovvero i costi della insicurezza stradale derivanti dalla perdita di vite
dzYlyS S RIffS O2yRATAZ2YA RA ANI GAGL RSttt QAyOA
assicurativi

T dellaYl y Ol G STFFAOFOAI y St t Qdza 2i coRdiibrii db crithtlia @cdrivihihe ¢.Jdzo o f
della fiscalita pubblica.

[ OAGOL RA tIFIR2QF S tF [/ 2aSt! aA LRy3a2y2 tfQlF O
propri strumenti di pianificazionprogrammazione della mobilita nel solco tracciala un approccio

attento alla dimensione locale e alle sollecitazioni/sfide che le aree urbane sono chiamate ad affrontare nel
prossimo decennio.

In ambito nazionale si tratta di una delle prime esperienze di pianificazione di scala sovralocale avviata su
base volontaria. || PUMS CoMePa assume come riferimento di pianificazione il territorio dei 18 comuni
aderenti alla Conferenza Metropolitana. Un territorio rappresentativo, dove risiede meta della popolazione
della provincia di Padova (piu di 450 milatabii) in cui sono presenti realta assai differenti tra loro. Dal
polo urbano di Padova di rango sovra regionale, ai comuni della cintura padovana a vocazione industriale,
fino ai comuni della fascia dei Colli ad elevata vocazione turistica.

Elementi questche ne fanno un piano di elevata complessita non solo per la definizione delle politiche e
delle misure di mobilita, che necessariamente si debbono conformare alla dimensione e specificita del
contesto locale, ma per lo stasiter di costruzione del pi@ e dei conseguenti passaggi formali necessari

alla sua adozione e approvazioreSNIi 2 f I [/ 2aSt | yBiyiiQl YdayAQiS2a LESNA Sy T L
scala intercomunal@iu che decennaledal PUM 2008 al PATI 2012 .dDestaconsuetudinel PUMS ne ha

tratto un indubbio vantaggio, pur nella consapevolezza che la sua redazione ha portato con sé elementi di
complessita. Dal condividere con una comunita ampia la selezione e la gerarchia degli obiettivi, alla
necessita di dettagliare azioni alla scala dieslo comunee la loreinterazioniche le scelte operate alla
scalasovra locale.

La redazione del PUMS CoMePa si & sviluppata in tre fasi di lavoro:
Prima Fase

Analisi del quadro conoscitivo integrata con i risultati delle ingdagtegrative realizzate nel corso della
prima fase delle attivita, costruzione del modello di simulazione del traffico di supporto per la valutazione
degli scenari del Piano, costruzione delle Linee di Indirizzo del PUMS
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Seconda Fase

Completato il qudro conoscitivo, nella fase successiva giato seguito alla elaborazionelth proposta di

piano, presentataadf A 2 NHIF YA GSOYAOA S LIt AMSskriblea G&dpa il 2 Y dzy
(29/06/2018). La proposta di Piano é stadattopostaad una verifca puntuale degli interventiattraverso

gli incontri con gli organi tecnici e politidei Comuni CoMeP# percorso di condivisionsi € completato

nei mesi successivi

Terza fase

La predisposizione del documento di Fase 2tata propedeutical t f Qdeli® @tfivRa di Fase 3 chba

sviluppato le valutazioni guantitative degli interventi del piano e la stesura dpiesente documento

guale documento finale del PUMS da portare fadofione edalla approvazioneda parte degli EntiGli

Scenari di Pianele loro valutazionda 2 y2 & GF GA O2y RA MéPanklle Q2 yedute@edA & S Y 0 f
febbraio e del 14 marzo 2019 QSaA G2 RS3IAf A ad iyisOrRe/néINIScenkricPUME203D) { 2
misurecapaci di favorire la transizione verso unabilita low carbon attraverso azioni di shift modale (dal

modo auto ai modi piedbici e trasporto pubblico), 8l finfro@uzionedA dzy QI NBI RA NB3I2f |1
veicolari Low Emission ZoneLEZ)con riferimento al territorio della citta di Padovali azioni bhe
favoriscano nella fase di transizione (entro il 2030) una maggiore penetraaimie in ambito localdei

veicoli a trazione elettrica ed a basso impatto ambientale.

ht GNB f QAY G NRBR dzl A 2 yoSapitolhificui dlPrédentdigli ésiti delleFa¥i lpi2cgdenti R fe
elaborazioni della terza e ultima fadeattivita.

Nel Capitolo 2viene indicato lo scenario evolutivo di medimgo periodo,con cui il Pianos deve
necessariamente confrontare

[ QI y I t A ara cordKitivoeljdétle Rsultanze del processo partecipativo pongono le basi per la
RSTFAYAT A2yS RSttS aidNIGS3IAS RSfo cansiderptebasil@if pekbla O LIA
successiva definizione di obbiettivi e target nel capitolo 4.

Nel captolo 5 si descrive la metodologia utilizzata per la costruzione degli scenari di Riferimento e di Piano
e della scansione temporale degli interventi proposti. Il percorso di costruzione é stato inoltre condiviso con
le strutture tecniche del Comune diP&dd S RSA / 2YdzyA RSEf QF NBI / 2aSt |«

Nel capitolo6, viene rappresentato lo Scenario di Riferimento, interventi considerati invariamtiero
realizzabili indipendentemente d&UMS in quanto gia decisi dalla Pubblica Amministrazione di ambito
locale e sowaordinato; $ tratta quindi degliinterventi pianificatiprogrammati e che hanno la necessaria
copertura finanziaria per la loro realizzazione

Lo Scenario di Riferimentacostituisceil termine di confronto con lo Scenario di Piantale confronto
awdene sulla base degli strumenti di valutaziofefr. capitolo 7 volti a stimare eante la capacita del
piano di rispondere agli obiettivi generali e specifici di sostenibtiignica ambientale sociale ed

economicaselezionati dal PUMS

Nel capitolo 8si descrivono tutti gli interventdi cui si compone lo Scenario di Piali interventi sono
presentati secondo i principali tenf) sistema della mobilita pubblic) infrastrutture viariedi area vasta
3) azioni di gestione dello spazio pubblig) cidabilita, 5) politiche di gestione della domanda di mobilita,
6) logisticae logisticaurbang 7) strumenti di innovazione tecnologicaOgnuno dei 7 ambiti di policy
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O2YLINBYRS dzy LI OOKSGG2 RA YAadza2NE RSO0 uBifCAMeBASII & A |
dettaglio delle misure @ NI A O2f [ 12 (Sydziz O2yid2 RSt f Q2 NJnkdio2y (S
LISNA2R2 O0SYGNR Af HAaHpOSI fdzy32 LISNRA2R2S O2NNRaLRy

Lo Scenario di Piano é sottoposa valutazione tecnica, economica, ambientale. Tale valutazione di tipo
comparativo confronta i risultati conseguiti dalla Scenario di Piano rispetto allo Scenario di Riferimento.
[ QSaAG2 RSttt O tagiblbd A2y S & NALRNIF G2 ySf

Nel capitolo 10 si porta la stima parametrica dei costi di investimento degli interventi di Piano e
y St t QdzZ A Ydi indicatbdidiindihit@raggiovche i Comuni Comepa utilizzeranno ogni 2 anni, nella
fase di attuazione del PUMS, per verificare il livello di raggiuegto dei target e per valutare eventuali
correzioni degli interventi previsti.
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2 Scenario evolutivo di medio -lungo periodo

Il quadro evolutivo & definito déattori esogenial PUMS capaci di generare impatulladomanda di

mobilita (quantitd) esullasua distribuzione territorle. | fattori di rilievoriguardanooltre chegli andamenti
demografig, le variazioni della domanda di mobilita generata dadalizzazioney St f QI NO2 RA @I
PUMS degli interventi urbanistici capaci di determinare cammmenti nelle origini e destinazione degli
spostamenti passeggeri e merci

2.1 Evoluzione della domanda di mobilit a

[ QS@2t dzZ A2yS RSttt R2Yl YRl [Ron glivadarhentidérhogréfici & deMel G G |
FGOGAGAGE RSt QI NBPUMIICOMARA. G 2 NA £ S RSTFAYAGE R

Tutte le fonti analizzate indicano trend di crescita moderati e compresi tra valori nulli o lievemente negativi
LISNJ £ QF YOAG2 dz2NBFYy2 RA tlFR20F S RA fAS@PS ONBaOAI
provincia di Padova.

2.1.1 Previsioni andamenti demografici e degli addetti

[ QF Yy I f A&aA R@évisioRedDdrécta/derogriisam particolare le previsioni al 2060 di ISTAT
OLGIFTEALF Ay ORA T NSStdel paese ornidciholiind farbiddBd: lo s¢eaxidbassosednario
alto compresa tra il +0,3% ed il 0,9% annuo.

Un focus sulla regione Veneto € meno ottimista e tiene la forbice 10e3%6 ed il +0,1%.

Censis- 49° Rapporto annuale sulla situazione sociale del Paese riferito allMeg2 regione veneta:
Vicenza/ Padova/ Treviso/Venezia» che conta 165 Comuni preuadacremento demograficdel +9,2%
tra il 2030 ed il 2014

Secondo le previsioni dello studio Censis, nei 4 scenari considerati si prevede che tra il 2015 ed il 2030 la
popolazione mobile e (comproxy di questaja mobilita possa crescere da un minimo del +4,1% ad un
massimo del +8,5%.

Questi trend corrispondono ad un tasso annuo di crescita della popolazione mobile compresa tra +0,27%
annuo e +0,55% annuo

Tab.2l:{ 6AYS RSttt QFYyRFEYSy(d2 +t Hnon RSttt LRLREITA2YS Y2¢
RSttt Q200dzLdk T A2yS 00 d S @I NW: 0

Condizioni di scenario
Var. % Var. %
Pil Occupazione 2010 2015 2030 2010-2030 2015-2030

. . Ipotesi neutra 39.999.538 39.104.737 41.351.830 3,4 5,7
Ritomo del Pil

ai valori del 2007

Ipotesi jobless growth 39.999.538 37.745.561 39.285.280 1,8 41

Crescita media annua |potesi neutra 39.999.538 39.104.737 42.415.193 6,0 85
del Pil ai livelli

dell'intervallo 2001-2007 Ipotesi jobless growth 39.999.538 37.745.561 40.765.144 1,9 8,0

Fonte: elaborazione Censis su dati Istat e Isfort

IOF yRFYSyG2 SO02y2YA02 RSt O2yiSad2 GSNNARG2NARLFES |
intercersuario 20012011 (STAY. Perlj dzI y i 2 NXA 3 dzl NR I Padbv@ IsiNBdssistitiaNad lury | R
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incremento degli addetti de4,2%ne decennio. Incremento chearaggiurio il 6,4%LJSNJ A  O2 Ydzy A R

vasta e ha toccato il 7% melsto della provincia.

Il Piano Regionale dei Trasporti della Regione Veneto (PRT), € in fase di redazione e aggiornamento. Il PRT
sara completato entro il 2020 (la versione precedente risale al 1995). In questa fase di aggiornamento del

PRT, il PUM$ 2 YSLI & &AO0OdzNI YSY(GS dzy2 &dNHzySyid2 OF LI OS
RStfQS@2ftdd A2yS RStflF Y20AfAGL AY dzy QAYLRNIFY(dS L

Per la citta di Padova € al momento vigente il PUM del 2009 (redatto in coerenza con il documento
urbanistico PATI provinciale). Il PUM 2009 prevedeva i seguenti tassi di crescita annui:

A Padova+02%anno Ay | OO0O2NR2 02y dzy QALRGS&A RA &l T A2
una crescita del numero degli addetti che contribuiscono ad aumerdamplessivamente
fQFOGONF GGAGAGLE dzNDF Y I

A Cinturatra0,7% e 13%ann¥o y Sf f QF YO A (i 2 SE (re¢dnoaitheley 2 € S FyI f
demografiche hanno mostrato negli anni piu recenti incrementi di popolazione e di addetti.

A Resto della provincia +1,1% annuo

In sintesi § incrementi complessivstimati considerando come anno base2018 sono riportati nello
schema sottostanter gli intervalli 2025 e 2030

Tab.2.2: Stimevariazioni matrici O/D nel 2025 e 2030

Anno Padova CoMePa Resto Provincig
Incremento medio annuo 0.35% 1.00% 1.10%

2025 2.59 7.29 8.09

2030 4.3% 12.79 14.09

Di seguito vengono indicati gli interventi di valenza territoriale e di scala urbana inserti negli strumenti di
pianificazione e programmazione delle amminiswaziaderenti alla CoMePa e degli enti sovraordinati (cfr.
Provincia, Regione, Governo centrale) nonché delle agenzie che gestiscono le infrastrutture e i servizi alla
mobilita (cfr. Gruppo Ferrovie dello Stato, gestori autostradali, gestore dgidraspubblico locale, ecc.)

La selezione degli interventi é frutto del confronto con i decisori locali, strutture politiche e tecniche delle
amministrazioni aderenti alla Conferenza Metroplitana di Padova. | paragrafi che sedalineano lo
statodellapropo8 I = YSyYy (i NB y St f QlfdrriisGAnalesrzione di Ddgdidkeldettigho. 4 S Y S

La definizione delle strategie del PUMS richieda attenta considerazione del quadro evolutivo e
programmatico del sistema della roilita e delle sue interazioni territoriali sia di scala locale che
A20ONI £ 20t S OAS5 It FAYS RA (GSYSNBE Ay O2yit2 RSt
un contesto caratterizzato da significativi passaggi e mutamenti di soese per quanto attiene alle
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NEtFTA2yS GNIF 1 OAGGE S tF &ada LINRPBAYOALF OKS LI (
mobilita sulle relazioni di breve e di lunga distanza.

[ QF y I A&A Tl stridierf SiNFaNifSazidedrogra@rhaione dei 18 comuni aderenti alla
Conferenza Metropolitana di Padova.

Si tratta di interventiviabilistici di particolare rilevanza (ipass, nuove infrastrutture) per i quali la
realizzazione risulta essere ancora ince@4 interventi di naggiore rilevanza di ambitocale e territoriale
sonostatia 2 G 1 21L12&adGA yStfQlFYoAdz2 RSt t ! aévalt&iordzyia guiNiE OS A :
LISNY¥Sda2 RA ONRORSTAYANLE f Q2NRAYS RSEfS LINA2NRGL
bStfQl ft S3leiigortata Lina SitesiidégR ihterventi infrastrutturali inseriti negli strumenti di
pianificazione vigenti.

bStfl F2N¥dA T A2yS RS3ItA {OSYINX aix & |yOKS (S
pianificazione sovra locale e comune, ma anche inteniedipendenti che comportano varianti ai piani in

vigore.

Oltre al quadralellapianificazioneper la redazione del Piano vengono presi in considerazione gli interventi
previsti a breve¥ SRA 2 LISNA 2R2 y St f @htiXdimpatd sullaSvinbilitadocal®.2Qlesti A Iy
interventi possono essere classificati nelle seguenti voci:

Nuove funzioni e grandi trasformazioni urbareePadova
1 Nuovo polo Ospedaliero a San Lazzaro;
1 Nuovo centro terziario/commercial@rea ZIR)
Nuove entralita a Padova
1 Centro Congressi;
1 Nuova questura;
9 Arena della Musica;
i Ex caserma Piave;
i Ex caserma Prandina.
Nuove strutture commerciali di grandi dimensiosomuni CoMePa
1 GDO Vigonza;
1 GDO Limena;
1 GDO Padov&arpi
1 GDO ex Foro Boario
1 GDO Selvazzano iteo.
Nuovi nodia servizio dellanobilita:
9 Nodo Padova Est;
1 Miglioramento accessibilita interporto;
9 Stazione AV/AC;
9 Foro BoarieCorso Australia
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Nuovo polo ospedaliero a San Lazzaro

Lt GSYIF RSt ydz2@2 Llft2 2alLISRFIfTASNR LINBYRS | GFA 2
(AOP) inoltra al Presidente della Regione Veneto la richiestasatire nel processo della programmane
ospedalierdQ A LJ2 (i S aife urfiovo»8padaldljpier le finalitd assistenziali, di didattica e di ricerca della
Scuola di Medicina di Padava

Dopo un lungo periodo di confronto per definire la tipologia e la posizione del nuovo polo ospedbfiéro,
RAOSYONB Hnmt GASYS F2NNIEATTIG2 fQlF O0O2NR2 GNY
NEFEATTFETI A2YyS RA dzy GR2LIIAZ2 LRE2éY I NRIljdzr £t AFAOL
dell@stituto oncologico, conilnuovo pry i 2 a2 002 NAR2 LISNJ SYSNHSyYyI S ayz2y
degenza, e un nuovo polo situato a San Lazzaro, che ospitera la didattica/ricerca e tutte le
componentistiche tecnologicamente piu avanzate per il soccorso e la degenza (895 postii lgitiggzioni

piu critiche che richiedono interventi specialistici

® Fonte:https://ilbolive.unipd.it/itnews/nuovo-ospedalepadovaceduti-terreni-struttura-san
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SAOKAFNITA2yA RSt tNBaARSy:GdS RStftl wS3IA2yS TFLaGdS
2026.

Il nuovo polo ospedaliero di San Lazzaro d$acalizz#éo tra via Venezia/SaMarco e la linea ferroviaria
PadovaVenezia, aredencollegata alla rete stradale esistente (cavalcavia Marongeil Friburgo, uscita
{wonyk¢ly3aSyiAlrtS 9aidx O2fttS3lr Gtk + ada @g2t.iaF 02
IO OOSadafA @IANBIG LS LI2GSYT ALFGE RIFEfES LINBGA&AA2YA RA A
capitolo 4)

t AG RA NBOSYydS Q! yAdS NIEpatasitprodetualet diuiR Solfeametto dirkiidB a Sy i
GLIS2LIX S Y2@OSNE (N} A RdiSgaraddd én cdléghdemd diratt MAsénza A y
interferenze con il traffico localéi tratta indubbiamente di una interessante suggestione che dovra essere
attentamente indagata valutando il tracciato e la tecnologia piu idoneallegare le due strutturéenuto

conto delle interazioni con il tessuto urbano e le sue interferenze

5,
&
40,-03 L
%—; I‘re 9/64/
P 64q P ofg
S °f/},o Uscita n°19
B 2 Tangenziale Nord
% e
(o] é/g
&

Stazione SEMR
Padova Sanlazzaro

o
383>
NS

& Collegamento

& o PD Est - SR 308

@ \2 .

> - g 0 'Rotonda via San Marce

5, Ca\\lfaal!ici_’ar:/;: #if:rg S immissione via Einaudi

& e o

Viabilita s
@=> Accesso da SR 308 - Uscita via San Marco & %
@=» Accesso da via Einaudi v . g
@=> Accesso da via Friburgo Trasporto pubblico (su ferro) o
= Principali assi viari in relazione con I'Uscita via San Marco -l Stazione SFMR“Padova San Lazzaro” :.‘;.,
= Principali assi viari in relazione con via Einaudi (in progetto) b2
= Principali assi viari in relazione con via Friburgo O O Linea SIR 2 (in progetto)

Fig22/ 2t € S$31 YSyGA O2y fQF NBF 24LISRF{ASNY RA tIFIR28F {Fy |
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Nuovo centro terziario/commerciale nella vecchia area irgtriale

wkETFF2NI I yR2 1jdzStf2 OKS 3IAL 2334 8§ dzy aasS O02YYSNJ
AYRAZAGNRALFES fAYAOGNRTI I BA L +SyST AL aF N aSYLNB
rafforzando la sua vocazione commerciale ei@ria; tale indirizzo & confermato anche dal Piano di Assetto

del Territorio del Comune di Padova.

Interventi come grandi strutture di vendita e alberghi, che vanno quindi verso questa direzione, sono gia in
atto, anche se ancora concentrati lungo via¥gag via San Marco.

Fonte: Piano Assetto del Territorio, Comune di Padova, 2014

Centrocongressi

In fase di realizzazione, il nuovo centro congresgge nello spazio occupato precedentemente dal

Gt FEFTT2 RSEEF bl 1 A2YyAFEomiaSe & ia GDIECBINDista Rifca 500 niegi @adlle | |
stazione ferroviaria e sara collegato dal SIR3 (Scenario di Riferim@ateia Tommaseo e via Gozzi) e dal

SIR2 (Scenario di Piagtungo via Tommaseo).

La struttura sara in grado di ospitare com@les @I YSY G4S opnn LISNER2YyS® {2y2 I
OFNE NARAG2NI YyGA S dzy2 &LITA2 O G§SNAyY3 Lé $al8 Ndnd |
adzZRRAGAAS AY Y2Rdz A Ay Y2R2 RI 3 NI ynioAnNdBgraRiingl S N& S
Termine previsto dei lavori, autunno 2G"19

Fonte: Piano Assetto del Territorio, Comune di Padova, 2014

Questura

: dzy LINRP3ISGG2 OKS Lizydl | ff N I,detupataBtiub@imentd @sgiS R A
vecchi edificdi EdiliziaResidenzialPubblicaR S £ |j dZAASNNIBAYS\NG Ay F € & LINB@A a2 A
02YAFAOL RSEfQFNBF S fI NBFITATTITAZ2YS RA dzyl ydz2 @
[ QSRATFAOAZ2 a2NHSNYX Ay @Al !yStftAX OGN} @ngd un® NI a &

posizione strategica sia dal punto viabilistico che di trasporto pubblico (linea SIR2 prevista nello Scenario di
Piano).

Ay Lidd2 QI OljdAaATl A2yS RStEtS LIEFTTAYS RI LI NI
nazionale e far pali ANBE f QA GSNJ LINPISGGdz2 £ S I @@ALF G2 RIEf aiyA
RStfS N8BS RI /2YdzyS | {GFd2 & adaNBGdlryYSydsS €S3l

tema che verra approfondito nei punti successivi.

Fonte: www.iterno.gov.it

* Fonte:www.padovaconvention.it/ittnews/nuovecentro-congressii-padovasarainauguratoa-novembre 2019
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Arenadella Musica

C2NISYSyiGS @2tdziz RIffQ! YYAYA&AUNITA2YS [201fSx f
Euganed.

[ QALRGSaA 8§ 1jdzSttl RA ONBINB dzyll Y2RSNYI &0 NHzi G dz
grand concerti, diventando una grande polarita turistica. Al momento della redazione del Piano non é stato
LINBaSydlFd2 |t Odzy LINR3IASGG2> | yOKS aS dzyl a20ASit
3SAaGANB f QAYLRAIFYy(i2d

Pdddzad £t YSYyGS tQlaRBI YSy08t REBKEG NBGS OAFNRI  06dza OA
connessione stradale con via Monta e via due Palazzi), ma e priva di collegamenti TPL.

Lo Scenario di Piano prevede una deviazione della linea Bus Priority che dalla staziemeitegdiretta
BSNE2 yYy2NR 20SaiG 6!t GAOKASNRBRKk[AYSYylLod ¢l tS O2¢tf
ydz2 @l I NBYlFZ YI FyOKS fQlFGddzrtS adrFrRA2 9dAlyS2d

Fonte: Comunicati stampa Comune di Padova

S3

ExCaserm&Piave

[ QI YOA(G2 R2NNASNPERE2 | f f QF NPdssatR Sfind 2017 SeemadibnazOme | t A
FffQ! yABSNREAGLE RS 3 ¢omprdsditdzRikieralPaleotapalkvea@iistbforp IAdroNe tessifio
residenziale circostante. Si estende per sogerficie db1.370mz.

[ QI Nferesséatada una serie di edifici per una superfieitualmente coperta di circ&6.943m?2 (33%) e
una supeficie scoperta pari a circ84.427 m?2 (67%). Diventera un futuro campus universitario e le
indicazione progettuali sono Eeguenti:

Auditorium:1.200m?2;

Aule studio: 860 postazidstudio e45 aule per 5.00@nz;
Biblioteca: circa 3.0002;

Studi, uffici e spazi convivialitar. 285(circa 4.315n2);

Sale riunioni: nr. 6 da 30 posti

Uffici amministrativi e servizilal didatica: nr. 50per 4.900mz;
Magazzini: circ2.400m?z;

Laboratori:1.700m?2;

gl LINBOBSRSGI

*{A GNrdGdr RSEEQIN A 2
&20If Al SRFfASNR | 9{¢ tIao

Variane al PAT (2018) ha 2 O A
precedenza.

— &
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Ristorazione ed esem commercialicirca 1.70amz;
Viabilita, parcheggR50 posti auto, 1.500 posti bici e 150 posti per motocicli

[ QF NBF al N O2f t &iflprévista ieHof Steharid di Bfafd tra il azdtro ¢ iNJ&rk dei Colli,
con proseguimento verso Selvazzano Dentro.

Fonte:www.unipd.it/piave

ExCaserméaPrandina

I SRdzi I f QI NBI I £ /| 2YdzyS RA t“l- R2 @I > 02 ye dell@huvd 2 NR 2
j dzS & G dzN> Ay Cé&sarinaPrangisatef ojgEtto tli @ipEfondimento per definire la sua futura
destinazione.

Data la sua posizione strategica, a poca distanza dal centro urbano, con la previsione nello Scenario di Piano
della linea SYH f dzy 32 A f adz2z O2yFTAYS yYy2NRX § Ay FiddG2 dzyf
cittadinanza: tra le principali richieste quellardializzareun parcheggio pubblico, a servizio delle attivita
commerciali del centro (inserito nello Scenario defmento), ma sono in discussione anche altre possibili
funzioni sia per la destinazione degli spazi aperti esistenti, sia per le palazzine ora abbandonate ma che
potrebbero essere riqualificatd.a riqualificazione dovra tenere conto della posizionatstyica rispetto ad

I £ Odzy S TFdzyl A2y A RA &dzlJL2NIi2 |ffl Y20AfAdGL RSttt QF N
Ay dzy QBoiilévarddibandreicorpista ciclabilgoer un diverso accesso al centro cittadinago corso

Milano. Suquesti argomentisono in atto confronti con gli stakeholderf £ QA y i SNy 2 RSt S |
21

Fonte www.interno.gov.it www.padovanet.it

Nuove strutture commerciali di grandi dimensioni:

- GDO Abano Term@JNB @A a2 Ay LINRPaAaAYAlL RSEfQFOdGSadlr vYSy
interessera la rotonda che connette la direttissima con la SP2 e la viabilita locale (via Diaz);

- GDOVigonzd LINB @A &2 fdzy32 I {wmm dat |l&RcorgpbnertedzLIS NR 2 N
commerciale;

- GDO LimenalINB @A a2 yStf Ql NBI Ay Rdzdél Bant.LhigoRnvia¢ A YSY I =
previsto nello Scenario di Piano il prolungamento della linea Bus Priority che da via Altichiero
prosegue fino al centro abitato dimena;

- GDO Padova ex Foro Boaitz S f QAY G SNIBSy G2 LINBGSRS f QF LIS NI dzN
recupero dell'area da lungempo abbandonata e €l bene architettonicqpensatodall'architetto
D'Avanzo

- GDO Selvazzano DentYo LINB @A & i 2LJyBIf { R} NSO S B O{OSIxchig Mok 2 = £ dzy
Grappa (strada di collegamento tra Selvazzano Deqitrazione Tencarola e Abano Terme). La
strada & attraversata dalle linee dei Colli M, TSTLf QF NB I RA adalladi@thicéDl onn Y S
individuatanello Scenario di Piano come bus Priority Pad®eak dei Collbelvazzand-onte:
| 2Ydzy AOFT A2YA RIA [/ 2YdzyA AYyGSNBaaldA RIFIffQAyaSH
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Nuovi nodi di mobilita- Padova Est

Strettamente legato alla realizzazione della qua@®2 NB A I RSt f QI dzi 2 aRadsdniRldi ! n
Mestre (indicato nello Scenario di Riferimento)

Il nodo di PadoveEsté gia stato oggetto di importanti interventi di modifiche alla viabilita, quali la
realizzazione del ponte Darwin, ultimato nel 20®&realizzazionelel sistema di rotatorie di via Einaudi,
AL LINBRAALRA&G2 FftlF @GAFOoAfAGE AYOASNYlF RStfQlF NBI
RSt f Q! NO2 RA DALl y2vRFribuigop NI GSNE2 tF @FNAIFYyGS RA

In adiacenza al casellowiF R2 @I S&0> Af y2R2 § Llzyi2 RA O2y @SNAHS
del futuro accesso al nuovo ospedale e, da nord, della SR308 e verso la Pedemontana Veneta.

Accessibilitalnterporto

[ QA y i S NLJ2 NIedizzatoAnella peRfexi@d Eskella cittd in prossimita delle direttrici della grande
GAFOoAETAGEL RA aOFtlF GSNNARG2NARFES S RSttt NBGS TSN
dei RaiHRoad Terminal che interessano sia il Corridoio Mediterraneo che quello BattiGtico.

Si sviluppa su una superficie di oltre 1 milione di metri quadrati, 240 mila dei quali per le attivita
terminalistiche e 270 mila di magazzini coperti per attivita di logistica, di cui 23 mila a temperatura
controllata.

[ QA YL | y i 2 ati foinfi Oalla/ $0&eta Ali gddtione, ha movimentato nel 2015 circa 5 milioni di
tonnellate di merce anno. Di questedd% arriva o parte per ferrovipari a circa 5.500 treni/anno.

Attraverso due call del programma CEF, assegnate rispettivamente meh 20S Hamp X f QA Y
NAYYy2@0FyR2 S LRGSYTAIFIYR2 &SyaAirortySyidsS f1 a dzk a
f QF RS3dzl YSyid2 RSA O6AYINR O062LISNB FAYLYyTAILGS Oz2y

ammodernamento tecnologico.

StazioneAV/AC

Tra il 2010 e il 2011 sono stati eseguiti importanti lavori di riorganizzazione del piazzale di fronte alla
a0 TA2YyS FSNNROBAIFINRFS® Ly 200FairzysS RStfF NRARailNYzid
RSt f QAY A SNRIYSYWSII2Z REEYBAF NAIF | @@Sydzil GNIF  Af HANT
ulteriormente questo nodo, potenziando la zona di interscambio con i pullman urbani ed extraurbani,
creando un nuovo parcheggio per automobili e per le biciclette e Adlof I Y R2 t QA y (i SNJI I
decoro e piu spazio ai pedoni.

Anche se il completamento della linea AV/AC lungo la direttrice T-dnileste avverra presumibilmente
oltre il periodo preso in esame dal PUMS, il potenziamento del servizio ferroviaridlsidunghe direttrici

wagiereeas 98 ATRAK

Advanced Transporiation
Knowledge & Ideas avanzi



Piano Urbanadella Mobilita Sostenibile di Padova k’ PUMS
Report Terza Fasg Documento di Piano < Co.MePa

(linea TorineTrieste e VeneziBolognaRoma), che in quelle di carattere regionale/metropolitano
(collegamenti frequenti sulle quattro direttrici che affluiscono a Padova e la proposta di un nuovo servizio
LJ a3 S3IISNA @& Rada) inceingnie Nirafidbldella stazione principale di Padova, che gia
233A NAO2LINBE dzy NHz2f 2 OSYidNIrtS yStftQlFYoAailz2 RStfl

La previsione, inoltre, delle nuove linee SIR e delle linee di Bus Priority, trasformeitapiazzale

Fydaadryds Ay dzy y2R2 RA Y20AfAdt F2yREYSYydrts |
NBEYyR2y2 ySOSaalNA2 dzy FLILINBF2YRAYSYG2 adzZfS O LY
limitrofe, compreso terminal bus traillpil T £ S S @At S RStftl tFOS SR S@S

nord su via Avanzo.

Altro elemento da considerare per la riqualificazione del nodo € la doppia rotonda presente tra viale della
Pace e via TommaseQui & stata proposta la realizzazioneddi/ I LJ 8 a SNBf t I  OA Of 2 LISF
ttm OLINBISGEG2 RA NBOMZLISNR RSt QF NSI O2YLINBal 4N
piazzale della stazione, riducendo i flussi ciclopedonali negli attraversamenti delle due rotonde. kd oggi
passerella rimane una proposta da sviluppare come onere di urbanizzazione genergtmgktto di

NRIjdzt t AFAOIT A2yS RSttt QI NBF ttwm

ExFao Boario

[ QF NBI RStfQSE YSNDIG2 RSttS OFNYA OKS &A &a0Afd
Chigl ydzz @l § 233A AydiSNBaaldl RIF dzy LINR3ISGEd2 RA NB
commerciale. Lungo corso Australia & previst® A y & S NdudS nodoviabitisticper rispondere alla

nuova domanda di mobilifaS 3 NI y (sibNB def Mubv® Sediamento salvaguardando la
funzionalita di Corso Australia e di via Chiesanuova.

Da considerare nella programmazione della nuova viabilita locale anche la nuova fermata ferroviaria
(Campo di Marte) indicata nello Scenario di Piarsoia Chiesanuova e via Pelosa: per massimizzare i
benefici che la nuova fermata pud portare, € necessario garantire un adeguato interscambio con le linee di
trasporto pubblico, ma anche prevedere collegamenti diretti e sicuri per la mobilita ciclopedooalle

grandi direttrici (Bicipolitana lungo via Chiesanuova) e con i quartieri e le centralita limitrofe, presenti e
future.

[ QAYAASYS RA jdzSaidAr AyGSNBSyiA RSGSN¥YAYLF dzyl RAT
rispondemettendo inOF YLI2 AYOASNBSYydGA @2fdA | FIFF2NANB f QF OO
rete SIR e di Bus Priority) e ciclabile (connessioni alla rete portante della Bicipolitana e alla ciclabilita
diffusa). Il dettaglio degli interventi & rip@ato nella descrizione dello scenario di piano descritto nel
successivo capitolddel documenta

® variante al Piano degli interventi (Pi), per la viabilitd di accesso all'area ex Foro Boario di corso ADetralize di
Padova2018
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3 Strategie del PUMS

Lestrail SAAS RSt t!a{ /2aStl &a2y2 RSTAYA(GS O2yaAiARSN}Yy
alla base del processo di elaborazioné giano stesso, ed in particolare:
- dagli esiti dellahrigostruzione del quadro conoscitivo (cfr. prifReport del PUMS, febbraio 20}8),
AAYOGSOATTIGA ySttQlylFfAaA RSA LidzyiA RA F2Ni+ S R
- dalle risultanze del processo partecipativo condotto sia cidarimento al comune di Padova che ai
O2Ydzy A OKS 02 YLRy 32 y(&orksheplteMdoriali @terdaticl) i chi 2sitESdono stati
restituiti sia nel rapporto di prima che in quello di seconda fase del PUMS (febbraio, 2018 e settembre
2018);

- daquanto emerso dal sondaggio alla popolazione dei comuni aderenti alla CoMePa, volto ad indagare il
sistema della mobilita, le sue caratteristiche e le aspettative poste in evidenza dalla comunita locale;

- dagli esiti del confronto con le strutture tecnich€lavoli tecnici con i Comuni CoMePa con le
strutture tecniche di gestione dei servizi e delle infrastrutture della mobilpgedispostinei tre
momenti chiave della redazione del PUMS: confronto sul quadro conoscitivo (prima dasépnto
NJA a LJSindividuaziofiefd€ macro temi del PUMS (avvio della seconda fase); confronto con riferito
alla costruzione degli scenari di PiarBR(vs SP) awvio della terza fasse Httivita ha portato ad
identificare e selezionare gli interventi di ambito urbano giteriale con i quali il PUMS & chiamato a
confrontarsi nel prossimo decennio. Una sintesi € riferita nel precedente capitolo;

- dalO2yFNRy (G2 O2y A RSOA&2NR LREAGAOA SR Ay LI NIACG
F2NXI S RSO BaSydt S / 2aStl S 02y S ZaioN&zi (i dzNI
di Padova.

| successivi paragrafi forniscono, per ognuno degli aspetti richiamati, una sintesi delle attivita sviluppate,

demandando ai Rapporti intermedi di prima e sedanfase del PUM$Ina descrizione di maggiore

dettaglio.

La ricostruzione dejuadro conoscitivta consentito di effettuare unt S G G dzNI  RSf £ 2 adl G2
I SNREOD S f QA Y RA @idhatize TalAsistgna détrSspditiSti e GiNa okl (rapporto
domanda/offerta) degli impatti ambientali (emissioni di iqquinanti in a:[mosfera e erpissioni sonore) e
sociali (incidentalita) generati dalle attivita di traspogbSft f Q NK I QFs¥ ia pdrticolare ha
riguardato gli aspetti sintetizzati di seguito.
1 Inguadramento territoriale che ha permesso di effettuatma rappresentazione:
o della struttura demografica delle sue dinamiche intercensuarie;
o delle dimensioni macreconomiche: dimerisnamento e distribuzione degli addetti e delle unita
locali, suddivisi per macrosettori di attivita;
o dei poli attrattori della mobilita (servizi alla popolazione e alle imprasi@jello urbanodisaggregati
per tipologia: educativi (ogni ordine e grada@pciesanitari (assistenza e cura), culturali (musei,
biblioteche, cinema, teatri) e sportivi
| Offerta di reti e servizi di trasportpovveroQ | & & S (i G(2016RALTHRA & (SQ2 FFSNIF RA 4D
servizi) relativamente al trasporto privato elledtivo delle persone e delle merconcernente
o larete stradaldinfrastruttura e regolamentaziong)
o le reti e i servizi di trasporto pubblico automobilisti&R]inee urbane, extraurbane ferroviario;
o larete ciclabile
16
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o il servizio di car sharing;
o il sistema della sostgsu strada, su piazzale, in struttura, parcheggi scambiatori)
o il trasporto delle merc{regolamentazione e interporto)

f Domanda dimobilitdd F FSNByYy G S | f f QI dNdha riga@add frina luogdila siintadkia 2
matrice OrigineDestinazione degli spostamenin situazione attuale risultato delle elaborazioni
condotte sulla base delle rilevazioni censuarie ISTAT 2011 e delle indagini(aft.haltre) La domanda
di mobilitaé statainoltre descritta rendendo contoal carichi veicolari rilevati sugli archi stradaéite
urbana e caselli autostradalg dei passeggeri rilevati sui servizi di trasporto pubblico urbano
ferroviario'.

f Impatti® Df A AYLI GGA RSt aAsand StMfivalutdtiSia tapunty i gidtel shciake R S €
(incidentalita e indici di sinisita, lesivita e mortalita) chda quello ambientale (andamento in serie
storica delle inquinanti ambientali, emissioni di gas climalteranti, consumi energetici, del clima acustico,
ecc.).

f Quadro pogrammaticad [ QF y I f A4A RSt j dzZF RN2 LINBPINF YYIF GAO2
ricostruzione dello scenario di riferimentcfr. piu soprd, comprendente gli interventi gia decisi
(programmati, finanziati o in corso di realizzazione) dai diversi ldatli Pubblica Amministrazione, nel
j dzt £ S R2@NEX 2 LIS NR NdSsatdatiraversp ke {prévisipnDfbryillate dagh strumenti di
pianificazione urbanistica e di settore che governano le trasformazioni territoriali alla scala, locale
provinciale regionale, nazionale

Tab.3.1:/ I NI RQARSY(GAdlLt RS adodmk soimthMloMeRStfuttuta teivitdriald £ A G £ R

STRUTTURA TERRITORIALE

PARAMETRO VALORE FONTE (ANNO)

Popolazione residente (abitti) Padova 210.440| Istat (2018)

Popolazione residente (abitanti) CoMePa (escluso 252738 Istat (2018)

Padova)

Densita (abitanti/kni) Padova 2.266 | Istat (2018)

Densita (abitanti/kn)) CoMePa (escluso Padova) 778 | Istat (2018)

Popolazione straniera ref@nte (%) Padova 15,9%| Istat (2018)

Addetti (humero) Padova 98.135 | Infocameré (31.12.2017
Addetti (humero) CoMePa (escluso Padewdgonov) 80.541 | Infocamere (31.12.2017)
Insediamenti produttivinumero) Padova 26543 | Infocamere (31.12.2017)
Insedamenp produttivi(numero) CoMePa (escluso 26.055 Infocamere (31.12.2017)
Padoveae Vigonov)

Popolazione scolastica Padova (Iscritti Universita deg! T

Studi di Padova) 57.272 | Dati iscritti Unipd

"Lt /2YdzyS RA tFR2@F KIF LINRPY2&d4a2 dzy QAYRI3IAYS adzatia &L
(periodo febbraiemaggio 2018). Le informazioni disponibili sono state confrontate con la dimensione della mobilita
stimata per il PUMSdeespressa in termini di matrici origine/destinazione degli spostamenti.

® Camera di Commercio di Padayéa / 2y 24 O0OSNB t+F R2J ® L ydzwduydo20RSf £ QSO02y 2 Y

® https://www.unipd.it/dati-statisticiscritti
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